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a kakvogćemo uvijek pamtiti 


ud koji su imali sreću pratitfišarijeru velikog Ayrtona Senne uvijek 
Će inata njegov najdraži trenutak kojeg će se sjećati. No, neo- 
sporno je da nam se svima Kk u pamćenje točno onak kako ga 


vidimo ovdje - u svom McLalin-Honda bolidu broj 1, s prepoznatlji- 
vim Marlboro reklamama i žaiko žutom i zelenom kacigom zbog ko- 
je smo ga obožavali. Na ovoj fotografiji vidimo Sennu kako fokusira- 
no upravljadopobjede na/N Monaca 1991. godine. 


FOTOGRAFIJA: PROFIMEDIA 


SENNA 


du meha 
obožavao. Senna je bio i inte- 
lektualac koji je duboko promi- 
šljao svaku svoju riječ. 


CJ LVZSBOBINAS Ključne godine 


Kako je talentirani klinaciz Brazila.. 


21. ožujka 1960. 
Rođenje klinca koji je 
obožavao automobile 

Milton da Silva, imućni vlasnik tvornica i velikih 
zemljišta u Sao Paulu u Brazilu, i supruga Neide 
Senna da Silva 21. 3. 1960. dobivaju drugo dijete, 
prvog dečka, i nazivaju ga Ayrton Senna da Silva. 
Od malih nogu Ayrton je opsjednut automobilima pa 
već kao četverogodišnjak dobiva prvi go-kart. 
dese ss 

1973. 
Talent od prvog dana 


Ayrtona se nije moglo odvojiti od automobila. S 

osam godina je već mogao voziti obiteljski auto- 

mobil. S 13 godina zapečatio si je sudbinu kada 
j io da se prijavi na prvu go-kart 


i golemu talentu i činjenici da je 
bio puno lakši od ostalih vozača, prvu je pobjedu 
osigurao bez problema. 


Sa svakom utrkom Senna je postajao sve bolji i j 
bolji. Uvijek bi završavao pri vrhu ljestvice najbo- 

ljih go-kart vozača | njegov talent nije dugo bio 
neprepoznat. Lucio Pascal Gascon mu postaje 

prvi menadžer i te godine Senna osvaja prvenstvo 

Južne Amerike u go-kartu. 


1981. 


Želja za pobjedama gaje 
odvela na Stari kontinent . 
Senna je dominirao u go-kart natjecanjimatu cijeloj 
Južnoj Americi i došlo je vrijeme za novi korak. U 
dogovoru s ocem seli se u Englesku gdje će početi 
voziti ozbiljnije jednosjede. Prijavio se za Townsend- 
Thoreson Formula Ford 1600 i RAC natjecanja i 
pobijedio u oba. 


ini se da Sennu nitko ne može zaustaviti Ima 22 
godine i pobjeđuje na baš svakom prvenstvu na 
kojem se pojavi. Tijekom 1982. vozi i u britanskom i 
europskom Formula Ford prvenstvu te odnosi domi- 
nantnu pobjedu u oba natjecanja, što baca sve više 
pažnje na njega. 


1983. 


Prva testiranja za 
Formulu1 

U trkaćim kuloarima ne prestaju priče o mladom 
Brazilcu kojega nitko ne može pobijediti. Tako 
Senna.dobiva priliku da sjedne u kokpit Formule 3 i 
vrlo lako osvaja britansko prvenstvo Formule 3, što 
mu osigurava test vožnje za 4 momčadi u Formuli 
1: Williams, McLaren, Brabham i Tdleman. 


1984. 


Veliki talent koji su ostali 
vozači odmah prepoznali 


lako najslabija od momčadi za koje je testirao, 
Toleman F1 potpisuje ugovor sa Sennom i cijeli 
svijet ostaje zapanjen time što su vidjeli, Već pri 
početku sezone, na utrci u Južnoafričkoj Republici, 
Senna osvaja prve bodove, a na kišnoj utrci u 


# Monte Carlu stariji vozači prepoznaju njegov talent. 


oi ra oi juni 


1985. “ 


Prelazak u Lotus-Renault 
iprvi veliki uspjesi 

Godinu dana nakon što se pokazao kao genij 

na kiši, Senna prelazi u Lotus-Renauit, jednu od 
najkompetitivnijih momčadi u cijelom natjecanju 
Formule 1 i puno lakše dolazi do pobjeda. U tri 
sezone dolazi do šest pobjeda, što je tek najava 
karijere koja je pred njim. 


DI LJESEOBINAN Ključne godine 


..postao najveći vozač u povijesti F1 


1988. 
Povijesna godina 


za Formulu i Sennu 

Tri godine mukotrpnog rada u Lotus-Renaultu iteka- 

ko su se isplatile. Ayrton Senna prelazi u McLaren, 
jednu od najuspješnijih momčadi F1 svih vremena, 

Njegov talent je sada uparen s podjednako sjajnim 
yolidom i Senna prvi put postaje svjetski prvak u 


1990. < 


Ovojebila godina 
potpune dominacije 


Nakon sezone u kojoj se nije proslavio, što zbog 
vlastitih pogrešaka, što zbog nezavršenih utrka i 
kvarova na bolidima, Senna je 1990. opet došao na 
svoje i potpuno dominirao nad svim ostalim voza- 
čima. Šest pobjeda u sezoni bilo mu je dovoljno da 
osigura još jedan naslov prvaka. 
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SRA M 
24. ožujka 1991. 


Prva pobjeda kod kuće 
istvaranje legende 


VN Brazila bila je jedna od Senninih omiljenih utrka. 


Krenuo je s prve pozicije i zadržao vodstvo sve do 
kvara mjenjača prilikom kojeg je mogao koristiti 
samo šestu brzinu. Nadijudskim naporom dogurao 
je bolid do cilja i pobijedio s prednosti od tri sekun- 
de, toliko iscrpljen da su ga morali vaditi iz bolida. 


(19914 


Najmlađi trostruki 
šampion u povijesti 

Na kraju još jedne uspješne sezone Senna se 
okrunio još jednom titulom - s 31 godinom 
postao je najmlađi trostruki prvak u Formuli 1 u 
povijesti. Tu je titulu zadržao dugo nakon smrti jer 
mu je tek Sebastian Vettel 2012. godine, s 25, 
preoteo tu čast. 


- Listopad 1993. - 1994. 
Velika promjena za Sennu 


Alain Prost, Sennin najveći rival, nakon sezone 
1993. odlazi u mirovinu iz Wiliams-Renaulta te 
njegovo mjesto preuzima Senna s tada nezamisli- 
vo visokom plaćom od 20 milijuna dolara godiš- 
nje. Sezona 1994. počela je utrkom u Brazilu, 
nastavila se VN-om Pacifika, a treća utrka bila je 
kobna Italija. 


Kraj dominantnog bolida 


Ništa ne traje zauvijek. Tako je i Senna uskoro 
shvatio da se velik dio njegova uspjeha temelji i na 
superiornom bolidu. Tijekom 1992. godine McLaren 
nije mogao konkurirati Williamsu, a na kraju sezone: 
Senna nije imao ugovor za sezonu 1994. pa je tako 
ušao u pregovore s Ferrarijem, no ta suradnja se: 
nikad nije dogodila. 


11. travnja 1998. - 


Najbolji krug Formule 1 
ikad odvožen 

U slabijem bolidu, po kišurini i magi, Senna je još 
jednom pokazao zašto je jedan od najvećih svih 
vremena. Mnogi novinari, konstruktori, mehaničari, 
ali i vozači Formule 1 rekli su da je prvi krug u 
Donington Parku, u kojem je Senna došao od petog 
do prvog mjesta, najljepši krug ikada odvožen. 


1. svibnja 1994. 
Šokantni vikend u kojem 
nasje napustio velikan 
Senna nije uspio završiti prve dvije utrke sezone i 
bio je odlučan da mora pobijediti na Velikoj nagradi 
San Marina koja se vozila u talijanskoj Imoli. U sed- 
mom krugu utrke Sennin bolid je izletio sa staze pri 


ši 307 km/h i udario u zid. Prebačen je u bolnicu, no 
spasa nije bilo te je proglašen mrtvim. 
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iša je počela padati na ju- 
K tro utrke. Ubrzo je stigla 

i gusta magla. Hladnoća. 
Bio je to proljetan dan kakav mo- 
že biti samo u Engleskoj. Meha- 
ničari su nervozno šetali gore-do- 
lje, vlasnici momčadi grizli nokte, 
a Bernie Ecclestone zabrinuto gle- 
dao prema publici, koja se TI. trav- 
nja okupila na stazi Donington 
Park, misleći hoće li se svi razbje- 
žati. Jedan čovjek nije bio nima- 
lo nervozan. Ayrton Senna sjedio 
jeu svom McLarenu MP4/8 na če- 
tvrtom startnom mjestu, iza Mic- 
haela Schumachera, Damona Hilla 
isvog najvećeg protivnika - Alaina 
Prosta, koji je zasjeo na prvu star- 
tnu poziciju. McLarenov bolid te je 
godine kaskao za konkurencijom 
zbog niza problema. Ipak, Senna je 
sjedio u bolidu sa smiješkom. Baš 
zato što je padala kiša. Znao je da 
će sve biti uredu. Ono što nije znao 
jest da će upravo odvoziti najbolji 
krug utrke Formule I u povijesti 

Senna je u tom trenutku već bio 

jedan od najuzbudi 


je, kada je imao 31 godinu, postao je 
najmlađi trostruki šampion u povi- 
jesti Formule 1. Bila je to peta go: 
na da vozi za McLaren. Nije sve bilo 
sjajno. McLaren se u tom trenut- 
ku našao u velikim problemima, 
atose odrazilo ina Sennu. Nakon 
pet godina sjajne suradnje, u rujnu 
1992. Honda, čiji se motor nalazio 
u McLarenovom bolidu, je najavi- 
la da odlazi iz Formule, a McLaren 
je morao u nekoliko mjeseci prona- 
ćizamjenski motor. Ron Dennis, 
kojije tada vodio momčad, uporno 
je pokušavao u svoje bolide dovesti 
Renaultov Vro motor koji se poka- 
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zao toliko uspješnim u Williamso- 
vom timu, ali bezuspješno. 

Na kraju su uspjeli isposlovati sa- 
mo jedan motor u dogovoru s Fo; 
dom - Cosworth HB. Ipak, ni to nij 
prošlo bez problema, s obzirom na 
to da je Ford imao dobar odnos s Be- 
nettonom. To ne samo da je značilo 
da McLaren mora motore plaćati po 
komercijalnim cijenama, već nisu 
imali pristup ni naprednom motoru 
Serije VIII, koji je bio u Benettonu, 
imorali su uzeti stariju generaciju 
V8 motora. Problemi su se gomilali. 
Ugovor za novi motor nije bio pot- 
pisan, pa je razvoj novog bolida ka- 
snio, a inženjeri su naprosto odluči 
lida im je dosta čekanja i krenuli s 
izradom bolida kao daje HB motor 
riješena stvar. Cosworthov motor 
je također bio drastično slabiji od 
motora koje su druge momčadi ko- 
ristile, pogotovo Renaultovog koji 
su u Williamsu koristili Prost i Hill. 
Ipak, nije sve bilo tako strašno. V8 
motor je bio manji i lakši od ostalih 
motora, što je omogućilo više kre- 
ativnosti pri konstrukciji bolida, a 
itrošio je manje goriva. McLaren je 
imao ii najbolji tim koji je razvijao 
pomoćne sustave za vozače, koji su 
tada bili na svom vrhuncu, pa je nji- 
hova momčad uvijek imala najbo- 
lju elektroniku za kontrolu kočnica 
i proklizavanja. 

Senna je bio svjestan da vozi sla- 
biji auto od konkurenata. Iako vrlo 
skeptičan u početku, Senna je ubr- 
zo prigrlio MP4/8, koji se pokazao 
bolji nego što je itko očekivao. Iako 
uočito slabijem od ostalih bolida, 
Sennin talent je preskočio te manj- 
ke i pokazao se uspješnim. Bh 

Sezona je počela u Južnoafrič- 
koj Republici, s Prostom na prvoj, 

a Sennom na drugoj startnoj,pozi- 
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U Doningtonu su 
Senna i MoLa- 
ren porazili Pro- 
sta i Williams, po- 
gotovo kada ga 

je Senna obišao 


Senna je vozio 
sjajno, ali MoLare- 
nova taktika je ta- 
kođer doprinjela 
pobjedi. Svaki ula- 
zak lu boks su sa- 
vršeno tempirali 
dok su konkurenti 
radili greške 


ciji. Brazilac je bolje startao i vodio 
23 kruga, ali Cosworthov motor ni- 
je mogao odbiti napade Prostovog 
Renaulta. Za drugo mjesto se zatim 
borio s Benettonovim Michaelom 
Schumacherom, za kojeg se već ta- 
da govorilo da je zvijezda u usponu, 
ataj je dvoboj završio Schumijevim 
izlijetanjem sa staze. Drugo mjesto 
nije bilo loše za bolid koji nitko nije 
volio. Još je bolje prošla utrka u Bra- 
zilu, gdjeje Senna morao pobijedi- 
ti pred domaćom publikom. Prost 
je dominirao na početku, ali ubrzo 
je počela padati kiša. Senna nije že- 
lio mijenjati gume kada su svi ušli u 
boksove itako si osigurao nekoliko 
ključnih sekundi prednosti koje su 
ga dovele do pobjede. 

Ipak, Senna je znao da mu seu 
Brazilu nasmiješila sreća. Da ni- 
je bilo kiše, da Prost nije morao u 
boks, McLaren bi se teško nosio s 
Williamsovim bolidima. Iduća utr- 
ka, ona u Donington Parku, bit će 
mu ključna, pomislio je. Morat će 
dokazati koliko je dobar vozač. Na 
jutro utrke Senna je gledao u sivo 
nebo i znao je da mu se ukazala ve- 
lika prilika. “Uvijek sam imao sjaj- 
ne rezultate u mokrim i lošim uvje- 
tima“, rekao je BBC-u prije utrke. 
“To ne znači da volim takve uvijete. 
Ova situacija je vrlo neizvjesna. Ne 
volim taj osjećaj“, dodao je. Onda 
je novinarima objasnio da je i sam 
svjestan da bi u idealnim uvjetima 
Williamslako pobijedio. Da bi ima- 
li nade, gotovo filozofski je rekao, 
moramo imati i malo nesigurnosti. 

Sami start nije bio sjajan. Schu- 
macher, na trećoj poziciji, stisnuo 
je Sennu u nadi da ga blokira, no 
obojica su izgubili poziciju od peto- 

» plasiranog Karla Wendlingera iz Sa- 

ubera i poredak u prvom zavoju bio 


je Prost, Hill, Wendlinger, Schuma- 
cher, pa tek onda Senna. Ono što 
fanovi velikog Brazilca znaju je da 
je Senna dubinski i iskonski mrzio 
samo jednu stvar - kada ga netko 
obiđe na stazi. 

Riskirao je i izabrao netipičnu pu- 
tanju na mokroj stazi i bez previ- 
še problema obišao Schumachera 
za četvrto mjesto. Već u idućem za- 
voju prestigao je i Wendlingera sa 
širokom putanjom kroz mokri za- 
voj. Odmah nakon tog zavoja zali- 
jepio se Hillu za leđa i lako ga pre- 
stigao. Prost se činio predaleko da 
ga Senna sustigne do kraja prvog 
kruga, ali Brazilac je divljao. Ništa 
ga nije moglo zaustaviti ina najbr- 
žem zavoju na cijeloj stazi riskirao 
je kasno kočenje i, prije nego što je 
prošao ciljnu ravninu prvog kruga, 
Senna je bio na prvome mjestu. 

Bio je nedodirljiv. Ni Hill ni Prost 
mu se nisu mogli približiti, ali kako 
se staza polako sušila, bilo je jasno 
da će tempiranje promjena guma 
biti kritično. U 18. krugu Senna je 
odlučio promijeniti gume za mokru 
stazu s onima.za suhu. Nakratko 
je izgubio vodstvo koje je preuzeo 
Prost, ali ga je lako vratio kada je i 
Prost odlučio prijeći na suhe gume. 
Deset krugova kasnije, kiša je opet 
počela i Senna je odmah zamijenio 
gume, držeći sigurno mjesto. Šest 
krugova kasnije, vratio se po slicko- 
ve. Iako se činilo da stalne promje- 
ne guma štete Senni, konkurencija 
je imala puno više problema. Prost 
je krivo tempirao baš svaku promje- 
nu guma, pa se tako našao na svje- 
žim slickovima svaki put kada bi se 
nebo otvorilo, a na kišnim guma- 
ma taman kada bi se staza osušila. 
U međuvremenu je i Schumacher 
izletio sa staze. 
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Majstor na mokrom 


U 57. krugu Senna je prestigao 
sve vozače za jedan cijeli krug. Ki- 
ša je opet počela padati, ali u među- 
vremenu mu je pukla radio veza s 
mehaničarima. Znao je da mora po 
nove gume, pa je skrenuo u boks, 
no tamo ga nitko nije čekao pa je 
samo prozujao pored garaže. Boks u 
Doningtonu ima jednu veliku pred- 
nost - služi kao prečac na stazi, pa 
Senna ne samo da nije izgubio vri- 
jeme na tom prolasku kroz bokso- 
ve već je postavio i najbrže vriji 
me utrke. U Senninom životu ništa 
nije bilo slučajno, pa je tako novi- 
narima brazilske televizije kasnije 
rekao da je prečac zapravo bio pla- 
niran. Prošao je kroz boks, obja- 
snio je, kako bi se i sam uvjerio da je 
boks brži nego regularna staza. Ako 
se kojim slučajem nađe iza Prosta 
tijekom utrke, iskoristio bi prečac 
da ga prestigne. Rezultat je činjeni- 
ca daje to jedina utrka u povijesti 
Formule I u kojoj je 
najbrže vrijeme 
postavio vozač 
koji je prolazio 
kroz boksove. 

Pobijedio je 
uvjerljivo, 84 se- 
kunde ispred 
Hilla. Gotovo 
čitavjedan 
krug. Prost 
je zavr- 
šio na tre- 
ćem mje- 
stu. Senna 
jeuživaona 
presici sjedeći 
pokraj frustrira- 
nog Prosta. Kada Weg 


se Prost požalio da \ | 


su uvjeti bili nem. 
gući, da su pogriješili 
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utaktici, Senna mu se brzo narugao 
i ponudio da zamijene bolide. Ipak, 
pokazao je svima što mu je značila 
ta poruka. “Sjajno sam se osjećao. 
Ovautrka mi je rekla sve što mo- 
ram znati o sebi. Ovo sam želio do- 
kazati sam sebi“, rekao je. Usprkos 
svim faktorima koji mu nisu išli u 
prilog, Senna se nekako našao na 
prvom mjestu u ukupnom poretku 
vozača, 12 bodova ispred Prosta i 22 
ispred Schumachera. Možda još bi- 
zarnije, Senna nije imao potpisan 
sezonski ugovor s McLarenom, ne- 
go su ugovore potpisivali od utrke 
do utrke, bez jasne naznake ne sa- 
mo za koga će voziti iduću sezonu, 
veći bez osiguranja da će za McLa- 
ren odvoziti do kraja godine. 
“Ne želim to komentirati", rekao 
je Senna novinarima kad su ga pi- 
tališto se zbiva s njego- 
#4. vim statusom, "sve što 
mogu reći je da ne ža- 
lim zbog toga što 
sam uspio napravi- 
tiuovakvim uvje- 
tima. Čak iako nikada 
više neću voziti, neću 
požaliti". Samo neko- 
liko minuta nakon što 
je odvozio najbolju utr- 
kuu povijesti sporta, 
Senna je bio spreman 
ostaviti sve iza se- 
) beiotićikao najve- 
J ćLU Doningtonu 
je podsjetio svijet 
nato što može na 
J  pravitiukiši,aliido- 
M kazaosamsebidaje 
4 najveći. Samo godinu 
dana kasnije, karijera . 
će mu uistinu i završiti. 
U 


Na najtragičniji mogu- 
ćinačin. 2 


Na pressici nakon 
utrke Prost se ža- 
lio na uvijete na 
stazi, a Senna ga 
je zadirkivao, nu- 
deći mu da za- 
mjeni svoj slabiji 
McLaren za puno 
sposobniji i snaž- 
niji Williams 


Donington je bila 
jedna od najzna- 
čanijih Senninih 
pobjeda u karijeri 
(dolje). Nakon utr= 
ke je rekao da je 
toliko impresioni« 
ran rezultatom u 
uvjetima da mu ne 
bihilo žao ako se 
umirovi tada 


1125 GODINA | 


Mladi virtuoz 


Odnespretnog 
djetetabrzo je 


postao šampion 


Motorika mu nije bila jača strana, no čim je s četiri godine sjeo u prvi 


go-kart odmah je pokazao svoj talent za vožnju i s 23 prvi put testirao za Fr 


anas zasigurno zvuči čud- 
D noili čak duhovito, ali Ayr- 

ton Senna je bio vrlo ne- 
spretno dijete. Kasno je prohodao, 
a koordinacija, pogotovo u sporto- 
vima, nije mu bila jača strana. Bio 
je hiperaktivan, introvertiran ine 
pretjerano dobar u školi. Malo to- 
ga se zna o Senninu djetinj. 
đen je kao Ayrton Senna da Silva u 
Santani, predgrađu Sao Paula u Bra- 
zilu, 21. ožujka 1960. godine. Bio je 
srednje dijete, sa starijom sestrom 
imlađim bratom, u bogatoj građan- 
skoj obitelji. Otac, Milton da Silva, 
bio je vlasnik nekoliko uspješnih bi- 
znisa, uključujući i tvornicu auto- 
mobilskih dijelova. 

Sennina nespretnost se potpu- 
no promijenila na njegov četvrti ro- 
đendan. Tada mu je otac poklonio 
prvi go-kart, vozilo koje je sasta- 
vio sam. Svi motorički problemi ko- 
jeje imao nestali su preko noći ka- 
dajesjeo u taj go-karti činilo se da 
se potpuno stopio s vozilom. Poka- 
zaoje toliki talent za vožnju da je s 
osam godina već mogao voziti i obi- 
teljski automobil, a s devet je su- 
djelovao u prvoj utrci. Doduše, ne- 
službenoj kvartovskoj utrci jer je 
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minimalna dob za nacionalne utrke 
bila 13 godina. U srpnju 1973. Senna 
je uspio sudjelovati i u prvoj službe- 
noj utrci na Interlagos go-kart sta- 
zi,itomuje ujedno bila prva služ- 
bena pobjeda. 

U kartingu je bio uspješan od pr- 
voga dana, Pobijedio je na goto- 
vo svakoj utrci na koju se prijavio 
iubrzo je skupio šest prvenstava 
Brazila i Južne Amerike. Karting 
nikada nije zaboravio. Nakon po- 
sljednje pobjede u Formuli 1, u Au- 
straliji 1993., Ayrtona su pitali koga 
smatra najvećim rivalomu cijeloj 
karijeri. Svi su ostali malo zbunje- 
ni kada je rekao: Terry Fullerton. 
“Moram se vratiti u '78., 79.,'80., 
kada sam vozio go-kart. Imao sam 
timskog kolegu, zvao se Fullerton. 
Imao je puno iskustva i uživao sam 
vozeći s njim. Bilo je to čisto utrki- 
vanje. Bez politike, bez novca“, re- 
kaoje Senna tada i pokazao da je* 
najsretniji bio u go-kartu. 

Nakon dugih konzultacija s obi- 
telji Senna je odlučio - mora se pre- 
seliti u Europu. Godine 1981. debi-. 
tirao je kao vozaču Formula Ford 
1600 seriji i odmah pokazao golemi 
talent. Od 20 utrka u kojima,je su- 


Sennin talent pre- 
poznali su broj- 
ni konstrukto- 
riiz Formule 1, pa 
ga je takolivla- 
snik F1 Ecclesto- 
ne zvao da testira 
za Brabham, gdje 
je upoznao legen- 
darnog Gordona 
Murraya 


Tjedan dana na: 
Kon pobjede u utr: 
ci Formule (u Si 
Iverstoneu 1983. - 
(desno), Senna je| — 
primio prvi poziv 
Franka William+ 
'sada'dođe testi- 
rati za njegovu 
momčad 
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Da ki mogao si 
djelovati u Formii- 
la Ford natjecanju 
(gore), Senna se 
preselio s obite- 
ljiiz Brazila u Ve- 
liku Britaniju što 
'se pokazalo kao 
ispravan potez 
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djelovao, pobijedio je u njih 12. Bra- 
zilac Chico Serra, koji je upravo po- 
činjao svoju karijeru u Formuli 1, ga 
je nagovorio da pokuša s napredni- 
jim bolidima u Formuli Ford 2000 
iSenna se potpuno oduševio. Brži 
automobil mu je odlično sjeo. 
Napredak je bio očit iz utrke u 
utrku. Sennu je malo tko mogao 
stići i Formula Ford je ubrzo postala 
prespora. Zato je krajem 1982. Ed- 


die Jordan pozvao Sennu da testira <. 


Raltov Formula 3 bolid. Trebalo mu 
je 15 krugova da uhvati ritam, pri- 
sjetio se poslije Jordan. Senna je na 
Silverstoneu postavljao bolja vre- 
mena nego ijedan drugi vozač For- 


U kakvo god vo- 
zilo sjeo, Senna 

je pokazivao svoj 
talent. Kada ni- 

je vozio go-karto- 
ve, Formule Ford 

1 Formule 3, znao 
je sudjelovati iu 
Mercedes Cupu na 
Niirburgringu 


mule 3. Pobjede i u Formuli 3 su se, 
naravno, gomilale jedna za drugom. 
Tjedan dana nakon pobjede na 
Silverstoneu u britanskom natje- 
canju Formule 3 Senna je stajao u 
boksu staze Donington pred prvim 
bolidom Formule 1 u koji će sjesti. 
Frank Williams je primijetio talent 
mladog Senne i želio ga je u svojoj 
momčadi FI. W 9.21 sat 19. srpnja 


1983. iza Senninih leđa je prvi put _ 


zabrujao motor Formule 1. U prvih _- 
nekoliko krugova upoznao je bolid 
ipočeo ga stiskati. Vremena krugo- 
va su padala. Toliko brzo da je usko- 
ro postavio bolje vrijeme nego Ke- 
ke Rosberg koji je tada biojedan od 


SABERNETA E Boupakca 


BANERJ 


dvije zvijezde Williamsa. 

Vijesti o talentiranom klincu br- 
zo su se proširile pa je tako stiglo i 
nekoliko vrlo primamljivih ponu- 
da. Nakon što je sezona Formule 3 
završila Senninom pobjedom, Bra- 
zilac je dobio priliku testirati za 
McLaren. Iako je postavio najbrži 
krug dana, žalio se mehaničarima 
damu nije ugodno u kokpitu. Na- 
kon testa za McLaren Bernie Eccle- 
stone je pozvao Sennu ui Francusku 
da isproba Brabhamov bolid kako bi 
se sam uvjerio u njegov talent. 

Posljednji test koji je Senna odra- 
dio 1983. bio je zatim Toleman. Ta- 
koje bilo jasno da je riječ o naj- 


slabijem od četiri tima za koje je 
testirao, Senna se gotovo odmah 
zaljubio u Toleman. Osjećao se kao 
kod kuće u kokpitu. Na testiranju 
je opet postavio bolje vrijeme nego 
'Tolemanov FI vozač Warwick i vr- 
loje brzo pala odluka - Senna pot- 
pisuje za Toleman. Svijet FI ostao 
je začuđen činjenicom da je Brazi- 
lac odabrao tim koji u tri godine su- 
djelovanja u natjecanjima Formu- 
lernije postigao neki uspjeh. No, 
Senna je znao što radi. U Tolemanu 
je imao priliku ne samo unaprijedi- 
ti sebe, nego i bolidu kojem je sji 
*dio. Odluka će se pokazati genijal- 
na već godinu dana kasnije. 


Senna je u jednom 
trenutku razmiš- 
ljao da odusta- 

ne od utrkivanja 
zbog osobnih pro- 
blema, no kada je 
sjeo u puno bržu 
Formulu 3 (gore) 
znao je da je to ži- 
vot za njega 


AYRTON 
SENNA 
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lislim da upravo svjedo- 
čimo dolasku Ayrtona 
iSenne kao nespornog ta- 


lenta Grand Prix utrkivanja“, vi- 
kao je James Hunt, svjetski prvak 
Formule T iz 1976. godine, dok je 
za BBC komentirao Veliku nagra- 
du Monaca 1984. godine. Bila je to 
prva Sennina sezona u Formuli I, 
tek šesta utrka u sezone. Bila je to 
utrka kada je svijet upoznao Ayrto- 
na Sennu koji se bjesomučno pro- 
bijao sa 13. startnog mjesta kroz 
pljusak i uske ulice brdovitog gra- 
da, utrka koja je promijenila povi- 
jest Formule 1. Utrka u kojoj je ro- 
đena zvijezda. 

Senna je u Monacu, u svojoj pr- 
voj sezoni Formule I, još uvijek bio 
klinac. Samo 24 godine star. U bo- 
lidu Fr proveo je tek nekoliko de- 
setaka sati u treninzima i utrka- 
ma. Tim za koji je vozio, Toleman, 
nije imao previše uspjeha u tri go- 
dine koje su proveli u Fr, ni toliko 
novca kao mnogo uspješnije mom- 
čadi. Ipak, nova zvijezda sporta se 
probila s 13. mjesta do drugog, od- 
mah iza Alaina Prosta, čovjeka koji 
će mu uskoro postati najveća kon- 
kurencija. Prost je, treba zapamti- 
ti, u tom trenutku već pobijedio u 
nizu utrka. Ovo mu je bila prva se- 
zona natrag u McLarenu, timu u 
kojem je počeo karijeru 1980. prije 
nego što se prebacio u Renault idu- 
će tri godine. Oni njegov momčad- 
ski kolega Niki Lauda su potpuno 
dominirali te sezone, s četiri po- 
bjede u prvih pet utrka. U Mona- 
cu je Prost zasjeo na prvu startnu 
poziciju i iako je Lauda startao tek 
osmi, svi su očekivali još jedan po- 
dij Prost-Lauda. 

Ayrton je u Monaco stigao samo- 
uvjeren, bez obzira na činjenicu da 
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mu je to bila prva utrka na jednoj 
od najtežih i najnotornijih staza u 
cijelom kalendaru F1. Djelomično 
je to bilo zbog vjere koju je imao u 
svoje sposobnosti, a dijelom zbog 
činjenice da je na prethodnoj utr- 
ci,u Francuskoj, Toleman pred- 
stavio novi, drastično bolji bolid. 
“Novi auto nam je sjajan, brz imo- 
že konkurirati. Još uvijek nedo- 
staje nekoliko stvari, ali mislim 
da će nas daleko dovesti", rekao je 
Senna novinarima prije početka 
vikenda i dodao da je već isplani- 
rao kako će cijela utrka teći. Goto- 
vo je morao progutati riječi nakon 
kvalifikacija kada je zauzeo daleko 
13. mjesto. 

Stvari su se promijenile na dan 
utrke. Baš kao što je bio slučajis 
Doningtonom, gotovo deset go- 
dina poslije, staza je bila natoplje- 
na teškom kišom, a Senna je imao 
smiješak na licu. Kiša i loša vid- 
ljivost značili su da snaga motora 
ne igra toliku ulogu u utrci koliko 
sam talent vozača. Crveno svjetlo 
se ugasilo i vozači su krenuli. Do 
kraja prvog kruga probio se s 13. na 
deveto mjesto. Senna je iskoristio 
taj početni momentum i pogreške 
svojih protivnika da cijelom svije- 
tu pokaže - Ayrton je stigao. 

Do šestog kruga Lauda je pre- 
stigao oba Ferrarija i s osmog do- 
šao na treće mjesto. Prost je uvjer- 
ljivo vodio cijelo vrijeme, no zbog 
problema s motorom ga je u dese- 
tom krugu prestigao Nigel Manse- 
li koji je preuzeo prvo mjesto. Dok 
su se na početku kolone oprezno 
obilazili, Senna je divljao. Do dese- 
tog kruga bio je na sedmome mje-. 
stu. Uskoro je prestigao i Michelea 
Alboreta i Kekea Rosberga da bi se 
dokopao petog mjesta, U 14.,kru- 
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Senna se u prvoj 
sezoni u F1 našao 
u'timu Toleman 
koji do tada ni- 

je postizao uspje- 
he, ali je zbog do- 
bre komunikacije 
smehaničarima 
(gore) Senna vr- 
lo brzo dobio bolid 
kakav želi 
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Po žestokoj kiši Senna je lovio vrti poretka Koji su drža 
liProsti Lauda u dominantnim Molarenima (desno i dolje). 
Pobijedio bi da utrka nije zaustavljena zbog loših uvijeta 


gustigao je do četvrtog mjesta te 
su kamere polako počele napuštati 
događanja na prva dva mjesta i pra- 
titisamo Sennu, klinca od kojeg se 
nije očekivalo previše. 

Dva kruga kasnije Mansell je iz- 
gubio kontrolu nad svojim Lotu- 
som, udario u ogradu i prepustio 
prvo mjesto Prostu. Na trećem 
mjestu Senna je ganjao dva McLa- 
rena, najdominantnije bolide se- 
zone. U 19. krugu Senna je izabrao 
luđačkuširoku putanju u mokrom 
zavoju Saint Devote i prestigao 
Laudu. Nitko nije mogao vjerovati 
da Tolemanov bolid tako lako mo- 
že obilaziti McLarene. Sennina do- 
minacija po kiši je fascinirala sve u 
Monacui 35 sekundi prednosti ko- 
je je Prost imao topile su se iz kru- 
gaukrug. 

No, cijela se utrka počela mije- 
njati u 29. krugu. Prost je na ciljnoj 
ravnini počeo mahati upravitelji- 
ma utrke, žaleći se da je nemogu- 
će voziti u takvim uvjetima, i tra- 
žio prekidanje utrke. U 31. krugu 
Senna je bio samo sedam sekun- 

di iza Prosta čiji je bolid počeo ima- 
ti probleme s kočnicama, a Prost je 
nastavio sa svojim prosvjedima, U 
32. krugu upravitelj utrke Jacky Ic- 
kx odlučio je zaustaviti utrku i po- 
čeli su mahati crvenim zastavama. 
Prost je usporio na ciljnoj ravnini, 
a Senna projurio pokraj njega i prvi 
prošao kroz cilj. Senna je bio eksta- 
tičan, mahao je publici, oduševljen 
što je odnio pobjedu u Monacu. 
Razočaranje je došlo odmah nakon 
toga, s obzirom na to da se u zau- 
stavljenim utrkama gleda poredak 
u krugu prije nego što je donese- 
na odluka. 

Prost je pobijedio, Senna je bio 
bijesan. Ickx je optužen da je favo- 


rizirao Prosta zbog njegove veze 

s Porscheom i McLarenom, a no- 
vinari su spominjali i veze izme- 
đu predsjednika F.1.A. i Prosta kao 
jošjedan od faktora u potencijal- 
noj uroti protiv Senne. Ickxova li- 
cenca za upravitelja utrke je sus- 
pendirana, ali povratka više nije 
bilo. Doduše, rezultat je mogao bi- 
ti drastično drugačiji da utrka nije 
zaustavljena. Sennin motor se pre- 
grijavao cijelu utrku, imao je ošte- 
ćen ovjes inije sigurno bi li završ 
utrku. Nije jasno ni bi li Prost zavr- 
šio utrku zbog problema s kočnica- 
ma. Ironično, činjenica da je utrka 
završena ranije značila je da Prost 
neće dobiti punih devet bodova za 
pobjedu, nego samo 4.5, ana kraju 
sezone je prvu titulu svjetskog pr- 
vaka izgubio za pola boda iza Lau- 
de. Senna nije pobijedio, ali je za- 
cementirao mjesto kao zvijezda 
Formule 1. 

Senna nije bio gotov s Monte 
Carlom. Do kraja karijere je šest 
puta pobijedio na toj legendarnoj 
utrci. Osim ove utrke 1984. još je 
jedna ušla u legendu iako nikad ni- 
je prikazana na televiziji. Ponajv: 
še zato što Senna nije uspio završi- 
ti utrku u sezoni 1988. Krug koji se 
toliko svima urezao u pamćenje je 
kvalifikacijski krug 1988. za koji je 
isam Senna rekao da je njegov naj- 
draži krug koji je ikad odvozio. “To 
jebio moj maksimum, nisam mo- 
gao izvući više. I nikad više nisam 
postigao taj osjećaj“, izjavio je na- 
kon utrke. 

U svibnju 1988. sve su oči bile 
uprte u Sennu koji je izvlačio po- 
sljednje atome snage iz svog boli- 
da McLaren-Honda. Sa svakim je 
krugom bio sve brži i brži. Bio je sa- 
svim usamljen na vrhu startnih 
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pozicija, s obzirom na to da je ta- 
da momčadskog kolegu Prosta već 
davno prestigao u vremenu. I to za 
tada golemih 1.427 sekundi. No, 
nije želio stati. Nije mogao stati. 
Vođili su ga instinkt i goruća želja 
za savršenstvom. “Kada se utrku- 
jem protiv sata i protiv drugih vo- 
zača, osjećam da moram dati naj- 
bolje od sebe, biti najveći. U tim 
trenucima ne mislim ni na što dru- 
go. Upravo se to dogodilo u Mon- 
te Carlu", rekao je novinarima po- 
slije. Objasnio je da je taj jedan 
krug odvožen 1988. godine bio pra- 
vi razlog što se bavi poslom kojim 
se bavi. “Naprosto sam vozio br- 
že i brže i brže. Prešao sam grani- 
cu. Odjednom me nešto pogodi- 
loi probudio sam se, maknuo nogu 
s gasa. Bilo mi je jasno da sam pre- 
šao granicu, Ali, znam zašto sam je 
prešao, da bih prepoznao strah, da 
bih shvatio gdje se nalaze ozljede i 
smrt. Da se suočim s rizikom", po- 
svjedočio je Senna. 

Svjedočanstva ljudi koji su se 
taj dan našli u boksovima Mon- 
te Carla podjednako su nevjerojat- 
na. Njegov fizioterapeut Josef Le- 
berer je poslije rekao da je Senna 
izgledao kao da je u transu - čim je 
sjeo u bolid, znali su da će svjedo- 
čiti nečemu veličanstvenom. “Oti- 
šao sam mu provjeriti vremena i 
čeljust mi je pala na pod. Znao sam 
odmah da je Ayrton napravio ne- 
što posebno i da takvo što neće- 
mo imati prilike opet vidjeti", re- 
kao je Leberer. Prost je također bio 
ušoku. McLarenovi mehaničari 
poslije su pričali novinarima da je 
Prost potpuno problijedio kada je 
vidio Sennino vrijeme. 

Sennina želja da bude najbo- 
lji često ga je znala i koštati. To se 
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idogodilo dan nakon kvalifikaci- 
ja na utrci. Ayrton je startao feno- 
menalno i do 54. kruga nabio gole- 
mih 49 sekundi prednosti, gotovo 
tri četvrtine kruga, pred Prostom. 
Mogao se opustiti, što je Prost že- 
lio iskoristiti i postaviti najbrže 
vrijeme staze, znajući da Sennu 
ne može stići. Ali, Senna se nije 
dao, usprkos prosvjedima iz svog 
boksa, i stiskao je gas sve jače i ja- 
če. Ipak, popustio je pod priti- 
skom svog tima i odlučio odustati 
od bitke za najbrži krug. Njego- 

va divljačka vožnja bila je idealna 
za uske ulice Monte Carla. Ali ka- 
daje pustio gas, izgubio je taj ri- 
tam. Možda i koncentraciju. Ko- 
tačem je zapeo za ogradu, što ga je 
odbilo u zid s druge strane kod za- 
voja Portier i utrka je za njega bi- 
la gotova. 

Jedina dobra stvar za Sennu oko 
sudara kod Portiera jest da je iza- 
šao iz bolida i lagano se prošetao 
do stana koji je bio u blizini. Sati- 
ma se nije pojavio u boksu i nit- 
ko nije znao gdje je. To je tim prak- 
tički dovelo do ludila jer nisu imali 
pojma što se dogodilo - jesu li kri- 
vioni ili je Senna napravio pogreš- 
ku. “Bio je potpuno bijesan. Nikad 
nisam vidio Ayrtona toliko frustri- 
ranogi ljutog. Nije se mogao nositi 
stime što je napravio toliko veliku 
pogrešku", rekao je šef McLarena, 
Ron Dennis, nakon utrke. 

Monte Carlo pokazao nam je 
sve što trebamo znati o Ayrtonu » 
Senni. Godine 1984. vidjeli smo 
njegov talent koji nitko nije oče- 
kivao. A 1988. vidjeli smo čovja- 
ka koji je spreman staviti život na , 
kocku samo da bi bio bolji od dru- 
gih. Najbolji. Čak i ako ga to košta 
toliko željene pobjede. 


Sennin nastup ui 
Tolemanu 1984. 
(desno), bila je 
samo najava mit- 
skih kvalifikaci- 
jau Monte Carlu 
1988., kada je po- 
stavio neuhvatiji- 
“o vrijeme u “naj 
boljem krugu svih 


vremena." 


Najbolji m i- 
neprijatelji 4? 


Senna i Alain Prost nikada se nisu podnosili i smatrali su se velikim 
protivnicima. A onda su završili u istoj momčadi. Onošto je uslijedilo 


je jedna od najuzbudljivijih sezona Formule 1 koje smo ikada vidjeli 
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Veliko rivalstvo 


ichael Schumacher i Da- 
mon Hill. Lewis Hamil- 
toni Fernando Alonso. 


Niki Lauda i James Hunt. Rivalstva 
su to u Formuli 1 koja nećemo zabo- 
raviti. Ali jedno rivalstvo je bilo to- 
liko intenzivno, toliko notorno, to- 
liko žestoko da će uvijek biti prvo 
na svakoj listi najvećih rivalstava u 
povijesti sporta. To je, naravno, ri- 
valstvo između Ayrtona Senne i 
Alaina Prosta. Rivalstvo koje je po- 
čelo čim je 1983. mladi Senna počeo 
voziti u prvenstvu Formule I, tri 
godine nakon Prosta, a kulminiralo 
usvojoj ludosti u nezaboravnoj se- 
zoni 1988. godine. 

Očekivalo se da će “88. McLa- 
ren-Honda dominirati. Jedina veli- 
ka nepoznanica je bila kakav će bi- 
ti odnos između dvojice vozača. 
Senna je te godine prešao u McLa- 
ren iz Lotusa koji je pretvorio u tim 
po svom ukusu i gdje je navikao do- 
bitišto god je poželio. Učinio je to 
mješavinom prirodne arogancije, 
intenziteta i čiste snage volje. Ali 
sada je bio na potpuno novom tere- 
nu, u McLarenu koji se godinama 
vrtio oko Prosta. U jednom smo ti- 
mu, dakle, imali dvojicu najboljih 
vozača na svijetu, s egoima veličine 
kuća koji su mogli biti lako povrije- 
đeni. Između njih dvojice stajao je 
jedan čovjek - Ron Dennis -i sve su 
oči bile uprte u njega. Hoće li mo- 
ći održati ravnotežu između dvoji- 
ce manijaka? 

Prost je u početku pokušavao bi- 
ti totalni kuler oko činjenice damu 
mlađi i potencijalno talentiraniji 
vozač ulazi u tim. “Kada smo otišli 
u Japan susresti se s ljudima iz Hon- 
de, rekao sam Ronu da bi trebao 
uzeti Ayrtona umjesto Piqueta zato 
što je bio talentiraniji vozač, a me- 
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nije bio svejedno jesam li šampion 
iline. Govorim istinu. Za mene je 
tim uvijek bio na prvome mjestu", 
rekao je Prost puno godina kasnije. 
Ipak, činjenica da se nije bojao vje- 
rojatno najbržeg vozača u povijesti 
dovoljno govori o Prostovom samo- 
pouzdanju. Jedino što ga je mučilo 
je vjerojatnost da vožnja sa Sennom 
- nakon uspješne suradnje s Lau- 
dom, Rosbergom iJohannsonom - 
neće biti ni lagana niti zabavna. 

Nitko nije ni očekivao da će 
Senna biti pretjerano veseo oko 
svog novog momčadskog kolege. 
Prost i on vuku lošu krv još od sa- 
mog početka Sennine karijere u 
Formuli I. No, nitko baš nije ni oče- 
kivao količinu samopouzdanja ko- 
je graniči sbahatošću. Senni su bile 
dopuštene stvari koje Prostu ni- 
su. Možda naj ji primjer nala- 
zio se na prsima Sennina vozačkog 
odijela - veliki natpis Banco Nacio- 
nal. Bio je to, naime, njegov osob- 
ni sponzor. Što ne bi predstavljalo 
problem da McLaren nije godinama 
tvrdio da tako dobro plaća svoje vo- 
zače da im ne trebaju osobni spon- 
zori ina vozačka odijela nije puštao 
sponzore koje nisu pokrivali cije- 

li tim. To pravilo očito nije vrijedilo 
za Sennu, što je Prosta dovodilo do 
ludila jer je godinama odbijao osob- 
ne sponzore. 

Problemi su počeli i prije početka 
sezone, za vrijeme testiranja u Rio 
de Janeiru. Prost nije bio impresio- 
niran Senninim pokušajem da na- 
metne svoju autokraciju, pa se od- 
lučio malo zabaviti. Dijelili su jedan 
bolid za vrijeme testiranja i plan 
je bio da Alain vozi cijelo prijepod- 
ne pa zatim preda auto Senni koji 
bi dobio svježe gume. Prost je ušao 
u boks, mehaničari su stavili nove 


Gotovo nikada u 
povijesti se ni- 
je dogodilo da se 
dvojica vozača iz 
istog tima nad- 
meću toliko koli- 
Ko Senna 1 Prost. 
Senna je u Lotu- 
su bio navikao na 
poseban tretman, 
dokje Prost već 
bio legenda u Mc- 
Larenu s punom 
podrškom tima 


ISennai Prost 
imali su ogroman 
ewo kojije bilo wr- 
lo lako povrijedi- 
ti. Senna je često 
znao bjesniti na 
Prosta i McLaren, 
pa je tako odjurio 
S pozomice nakon 
VN Njemačke dok 
je Prost slavio 


Veliko rivalstvo 


DA 


gume, ali Prost se nije micao iz bo- 
lida. Senna je podivljao. Počeo je vi- 
kati po boksu i urlati: “Ovo nije po- 
šteno". Tek kada je čuo Sennu kako 
se žali na nepoštenost, Prost je po- 
čeo urlati od smijeha i izašao iz bo- 
lida. Bilo je očito da Sennai Prost 
nisu dobro započeli sezonu. 
Simpatije koje je Dennis pokazi- 
vao prema Senni samo su još više 
ljutile Prosta. Na utrci u Meksiku, 
Prostje pobijedio Sennu i preuzeo 
vodstvo u prvenstvu sa 33 boda na- 
spram Senninih I5. Stanje se mi- 
jenjalo iz tjedna u tjedan. Senna je 
pobijedio u Montrealu i tjedan dana 
kasnije u Detroitu. Brazilac je vodio 
u prvenstvu 45 naspram Prostovih 


33. McLaren i ova dvojica su potpu- 
no dominirali cijelom sezonom. To- 
liko su dominirali da se u jednom 
trenutku Prost ispričao gledatelji- 
ma ako misle da je sezona dosadna. 
“Nismo mi krivi, McLaren ne može 
biti sporiji nego što je. Drugi kon- 
struktori se moraju više potruditi“, 
rekao je. 

U Francuskoj su se stvari još vi- 
še zakuhale. Prost je pobijedio i to 
agresivnom vožnjom koja je bila re- 
zervirana za Sennu, koji to nije baš 
želio dopustiti. Utrku po utrku, 
dvojica genijalaca su se pokušavali 
nadmašiti, ali živci su bili pri kraju. 
Sa samo četiri utrke do kraja, stva- 
ri su postale kompliciranije. U Por- 
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: 25 GODINA 


Veliko rivalstvo 


tugalu je Prost osvojio prvu startnu 
poziciju i iako je Ayrton poveo u 
utrci, na ciljnoj ravnini prvog kruga 
Prost ga je sustigao i bio ga spreman 
obići. Prošao mu je s desne strane i 
onošto se dogodilo iduće nitko ni- 
je očekivao. Senna je trznuo volan 
prema Prostu, nagurao ga direktno 
uz Zid. Ali Prost nije želio odusta- 
ti. Senna ga je toliko stisnuo uz zid 
da su mehaničari koji drže table s 
podacima za vozače morali skočiti 
sa zida u panici. Prost je pobijedio, 
Senna je bio daleki šesti. “Znam ko- 
liko Ayrton želi biti šampion, ali 
sam znao da je spreman poginuti 
za titulu. Ako je toliko želi, može si 
je uzeti“, rekao je Prost kasnije no- 
vinarima, ogorčen zbog tada goto- 
vo neviđenog nesportskog poteza. 
Pogotovo između dvojice momčad- 
skih kolega. 

Bio je to početak kraja glumlj 
nja da njihovi odnosi mogu biti ko- 
liko-toliko korektni. Prosti Senna 
nikad neće biti najbolji prijatelji. 
Najviše čemu su se mogli nadati jest 
da budu najbolji neprijatelji. Ipak, 


pion 1988. S dvije utrke do kraja - u 
Japanu i Australiji - Prostje vodio sa 
84 boda naspram Senninih 79. U Ja- 
panu je Senna startao prvi, ali mu 
se bolid gotovo ugasio na startu. Do 
kraja prvog kruga pao je na osmo 
mjesto, a Prost je bio daleki prvi. Ta- 
koje Senna svojom ludom vožnjom 
nekako stigao do drugog mjesta, 
teško bi stigao Prosta. Sreća se umi- 
ješala pa je tako Prostov bolid počeo 
imati problema s mjenjačem i poče- 
laje kiša, ono što je Senna najviše 
volio. To e bilo to. Pobjeda u Suzu- 
ki muje donijela prvu titulu svjet- 
skog prvaka. 

Bio e to kraj jedne od najuzbudlji- 
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Senni'se sprema + 
[0 još jedno veli 
Kojrivalstvo, ono 

sa Schumacherom 
(desno) kojije bio 
vrlo sličan Senni. 
No rivalstvo se ni- 
je nikada ispunilo 

S obzirom na to da 
je Senna poginuo 


Tenzije izmedu 
Senne i Schuma- 
chera znalo je 
hiti vrlo žestoko 
iuboksevima 

je često bilo 
naguravanja 


vijih sezona Formule 1 svih vreme- 
na, usprkos činjenici da se gotovo 
cijela vrtjela samo oko dvojice vo- 
zača. Senna i Prost nikad nisu po- 
pravili svoje odnose i do zadnjeg da- 
na nisu se pretjerano voljeli. Ni kao 
kolege ni kao protivnici u različi- 
tim timovima. Jako je rivalstvo ko- 
je je imao s Prostom jedno od onih 
koja su ušla u povijest, Senni se za 
budućnost pripremala još jedna ve- 
lika bitka. 

1991. je bila Sennina godina. Po- 
bjeđivao je gdje god je stigao, borio 
se s Prostom na svakom koraku i ia- 
koje novi Vr2 Hondin motor bio lo- 
šiji od prethodnog, i dalje je domi- 
nirao nad ostalim vozačima. No na 
stazi se pojavio klinac koji je pro- 
šao sličan put kao i Senna - uspjeh 
u Formuli 3, fenomenalan test za 
momčadi Formule T i sjajni rezulta- 
tiu potkapacitiranoj momčadi, Bio 
je to Michael Schumacher. Od sa- 
mog starta u Fr, svi su željeli vidjeti 
kako će se razviti rivalstvo između 
dvojice nevjerojatno talentiranih 
vozača, Senne i Schumachera. Go- 
dinama su se sukobljavali na stazi, 
jedan bi gotovo izgurao drugog, po- 
nekad bi bilo i kontakta koji bi jed- 
nogili obojicu poslali prema zido- 
vima. 

1994. je trebala biti godina njiho- 
va finalnog okršaja. Ili će tada već 
iskusni Senna dokazati da je naj- 
veći svih vremena ili bi mladi Sc- 
humacher preuzeo krunu. Nakon 
svih velikih rivalstava koje smo vi- 
djeli kroz povijest Formule I, ovo je 
jedno jedino veliko neispunjeno ri- 
valstvo. Te je godine Senna izgubio 
život, a prvenstvo je pripalo Schu- 
macheru, Ipak, do zadnjeg dana je 
Schumacher tvrdio da nikada ne bi 
uspio pobijediti velikog Ayrtona. 
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Sve je bilo spremno za 
okršaj Senne i Schumache- 
ra, a onda su tri stravične 
nesreće vikend zavile u crno. 
Sennina smrt pamti se do. 
danas i inspirirala je brojne | 
> promjene koje su spasile 
desetke života 
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 Kobni vikend koji je promijenio F1 


| SENNA <: :// 


Tragedija u Imoli " 


ani prije Velike nagrade 
D San Marina koja će se odr- 

žati 1. svibnja 1994. obi- 
lježeni su fenomenalnom atmos- 
ferom. Tisuće navijača Ferrarija, 
čijaje tvornica u susjedstvu staze u 
Imoli, slijevali su se na stazu i svi su 
suzbuđenjem iščekivali veliku bor- 
bu Michaela Schumachera i Ayrto- 
na Senne, dvojice vozača za koje se 
govorilo ne samo da su wunderkin- 
di, nego i da će obilježiti cijelu sezo- 
nu 1994. Stvari su bile malo manje 
vesele u Williamsu, gdje je Senna sa 
svojim timom pokušavao naći rje- 
šenje za probleme koje su ih spri- 
ječili da pobjede u prve dvije utrke 
sezone. Na Sennin zahtjev, meha- 
ničarski tim je napravio niz promje- 
na na Williamsovom bolidu prije 
utrke u Imoli. I Senna i njegov tim- 
ski kolega Damon Hill su se kleli da 
je auto gotovo potpuno nevozljiv. 

Da vikend možda neće tako do- 

bro teći pokazalo se već u petak, 
dva dana prije utrke. Rubens Barri- 
chello u Jordanovom bolidu bio je 
drugi u ukupnom poretku prven- 
stva, a Brazilca su smatrali ne samo 
Senninim štićenikom veći 
zvijezdom u usponu. U pe- 
tak ujutro Barrichello je 
izletio sa staze, poletio 
zrakom i udario u gume 
naslagane uz zid. Udar je 
bio toliko silovit da su gle- 
datelji bili sigurni da ga se 
nije moglo preživjeti. Čak i 
daje Barrichello pre- = 


živio, pitanje jebi, 

lou kakvom je 

stanju. 2, Rothmans 
Barrichello Amans 

je izvučen 2 

i prebačen 

ubolni- 
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cu, aubrzo je ondje stigao i Senna. 
Nije mogao vjerovati što ga je tamo 
dočekalo. Barrichello je bio potre- 
sen, ali uglavnom neozlijeđen. Slo- 
mioje nos, alije za dlaku izbjegao 
smrt. Dobre vijesti su se ubrzo pro- 
širile među timovima i svisu hva- 
lili čvrstoću bolida koje su vozili te 
se to pretvorilo u proslavu sigurno- 
sti FI. 

Jako potreseni događajima od 
petka, vozači su se pojavili puni sa- 
mopouzdanja za kvalifikacije u su- 
botu. Svih 27 vozača je izašlo na 
stazu u namjeri da postave najbrži 
krug vikenda. Samo 26 ih se tog da- 
na vratilo u garaže. 

Negdje pri kraju poretka vozača 
našao se Austrijanac Roland Rat- 
zenberger, koji se mučio u utrkama 
cijelu sezonu 1994. u relativno ma- 
lom Simteku. Ratzenberger je na- 
pravio grešku u kvalifikacijama i 
oštetio prednje krilo svog bolida. 
Odlučio je ne otići u garažu i popra- 
viti ga, nego je pokušao postavi- 
tijošjedan brzi krug. Ogroman pri- 
tisak na krilo u zavoju Tamburello 
slomio je krilo i bacio ga pod bolid. 
Ratzenberger je izgubio kon- 
trolu nad autom i udario u zid 
Pri gotovo 320 km/h, 25 se- 
kundi kasnije FIA-in dok- 
tor Sid Watkins je stigao: 
na mjesto nesreće. Us- 

pio je ponovno pokrenu- 
h—a ti Ratzenber- 
bh gerovo srce 
) tejebrzo 
prebačen 
ubolni- 
cuuobli- 
žnjoj Bolo- 
gni. Sve što 
su doktori 
mogli tamo 


Atmosfera u hok- 
sovima uoči utr- 

ke nije bila vese- 
la. Senna 


guran (sasvim de- 
n0),a nakon nje- 
gove smrti Frank 
Williams, vlasnik 
momčadi (desno), 
nakon utrke optu- 
žen je za uhojstvo 
iznehata 


lako je bio potre- 
sen nesrećom ko« 
ju je sretno pre- 
živio Barrichello, 
Senna je ipak su- 
djelovao u kvali- 
fikacijama na ko- 
jima je poginuo 
mladi Austrijanac 
Ratzenherger 


Prije utrke kamere 
su uhvatile jedan 


učiniti je proglasiti smrt. 

Atmosfera u boksovima u nedje- 
lju ujutro bila je katastrofalna. Iako 
je pred njima bio predivan proljet- 
ni dan, činilo se da se tamni oblak 
nadvio nad Imolu. Nakon zagrija- 
vanja, Senna je zamolio mehaniča- 
re da ništa ne mijenjaju, jer je bio 
potpuno zadovoljan bolidom. U dva 
popodne svjetla su označila start 
utrke koja je zauvijek promijenila 
Formulu I. 

Nije prošlo ni nekoliko sekun- 

di kadsu se uz stazu pojavile žu- 
te zastave. Pedro Lamy je udario 
uJJ Lehtoa, čiji se bolid ugasio na 
startu. Udar je bio stravičan, ko- 
madi bolida su odletjeli u publiku, 
no sve je završilo manjim ozljeda- 
ma. Safety car, koji je uveden sezo- 
nu ranije, izašao je na stazu kako 
bi se pokupili komadi dva skrše- 
na bolida. Senna je divljao. On, ali 
iostali vozači, znali su da je Safety 
Car, Opel Vectra, prespor i da gu- 
be toplinu u gumama i kočnicama. 
Senna je čak došao uz bok Safety 
Caruisignalizirao mu da ubrza, no 
uzalud. Vectra nije mogla brže. 

U petom krugu, Safety Car je ma- 
knutiutrka je mogla krenuti dalje. 
Dva kruga kasnije, dogodilo se ne- 
zamislivo. Sennin bolid izletio je sa 
staze u zavoju Tamburello pri brzi- 
ni od 300 kilometara na sat. Ayr- 
ton je uspio malo zakočiti, pa se br- 
zina udara procjenjivala na nekih 
210 km/h. Udar je bio strašan i ka- 
mera na bolidu pokazivala je da se 
Senna ne miče. Watkinsu je treba- 
la cijela minuta da stigne do Senne, 
a kada je stigao na mjesto nesreće 
znao je da nije dobro. Dok su čekali 
helikopter, Watkins je na licu mje- 
sta napravio traheotomiju kako bi 
Senni pomogao disati. 
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Ja 1 MAS BOBINAM Tragedija u Imoli : 


Glasine su odmah počele kola - EKE oF 
ti. Jedni su tvrdili daje Senna pogi- koji je prvi stigao 
nuo na licu mjesta. Drugi daje sa- do mjesta 
mo slomio prst. Samo je jedno bilo (lijevo) odmah je 
sigurno, svi su vozači jedva čekali znao da situacija 
da ta prokleta utrka završi. Na kra- nije dobra. Senna 
juje pobijedio Schumacher. Mno- se nije micao, a 
gisu ga godinama kasnije kritizira- doktor je izveo 
lištoje slavio pobjedu na podiju, no traheotomiju na li- 
u tom trenutku nitko nije znao ko- cu mjesta kako bi 
likoje stanje ozbiljno. Kad je u bok- mu pomogao s di- 
su saznao da je Senna u komi, svje- sanjem 
doci kažu da se zakleo da se više 
nikada neće utrkivati. Za to je vri- 
jeme upravitelj utrke pregledavao 
uništeni Sennin bolid i unutra pro- 
našao Austrijsku zastavu koju je 
Senna mislio izvjesiti na kraju u 
čast Ratzenbergeru. 

Dok se sve to zbivalo, doktori su 
u16.30 objavili daje Sennin mozak Momčadski ko- 
oštećen i da je u komi. U 18.05 izda- lege iz William- 
lisu priopćenje da je Senna mrtav. sa nisu mogli stu- 
piti u Kontakt sa 


Svijet bio je devastiran. U Bra- 
zilu je proglašeno tri dana žalosti. 
Na sprovodu je bilo tri milijuna lju- 
di. Smrt nije bila ništa novo u svije- 
tu Formule 1, no nikada svijet nije 
toliko snažno reagirao, što je dove- 
lo do velikih promjena u pravilima. 
Ratzenbergerova smrt dovela je do 
uvođenja HANS-a koji su spasili sto- 
tine života. Kacige su postale čvr- 
šće i dobile deblje vizire, što je spa- 
silo Felipea Massu 2009. godine, 
a0d 1999. kotači bolida u Formu- 

li 1 dodatno su pričvršćeni sajlama 
za šasiju, kako ne bi mogli ozlijediti 


Sennom nakon ne- 
sreće pa su sve 
promatrali na te- 
leviziji (dolje) 


vozača ako otpadnu. Vijesti su stiza- 
Senna je poginuo, ali naslijeđe le na kapaljku, pa 
koje je ostavio iza sebe živi i dalje. su svi mogli sa- 
Kroz inspiraciju koju je dao drugim molčekati (desno), 
vozačima, kroz promjene koje su a glasine su tvrdi- 
napravljene u pravilima i kroz sje- le sve - od toga da 


ćanje koje je ostalo u njegovim naj-  jepoginuodotoga 
većim fanovima. daje slomio prst 
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( Ayrtonjenastazi 
“Ć bionemilosrdan, 
ali van nje anđeo 


Kolege su ga često opisivali kao najinteligenijeg vozača u prvenstvu, 
podjednako je lako pričao s mehaničarima kao is brojnim obožavateljima 


iti drugi znači biti prvi me- 
B đu onima koji su izgubili - 

jedan je od slavnih citata 
Ayrtona Senne koji nam govori to- 
liko toga o prerano preminulom vo- 
začu. Ne samo o njegovom pristupu 
prema utrkivanju, već i prema ži- 
votu. Na stazi, Senna je bio nemilo- 
srdan. Oni koji bi se usudili presti- 
ćiga, to bi vrlo brzo požalili. Bio je 
agresivan kada je trebao biti agre- 
sivan, miran kada je trebao biti mi- 
ran. Ali van staze, Senna je bio sa- 
svim drugačiji čovjek. Zvali su ga 
najinteligentnijim vozačem svih 
vremena. Bio je čovjek koji je po- 
djednako dobro mogao pričati sa 
svojim mehaničarima, koji su ga svi 
redom obožavali, i igrati šah s oz- 
biljnim protivnicima. 

Kad se birao dizajn Senninog spo- 
menika, koji će biti postavljen na- 
suprot mjesta na kojem je poginuo, 
narod Imole nije izabrao dizajn u 
kojem Senna slavi na podiju. Ne, 
prikazan je kako zamišljeno sje- 
dina zidiću boksova u vozačkom 
odijelu, pognute glave. Kad je spo- 
menik otkriven, dosta je Brazila- 
ca bilo razočarano što kipar nije 
uspio uhvatiti Senninu sreću sva- 


ki put kada bi pobijedio na utrci. lako jeu privat- 

Ipak, drugi su tvrdili da je spome- nom životu hio vr- 

nik uhvatio dublje i mnogo neobič-  lenježanioba- 
zriv, na stazi je 


nije kvalitete trostrukog šampiona 
usportu, u kojem introspekcija ni- 
jebašmeđu najbitnijim faktorima 
za pobjedu. 

Senna je imao sve što je potrebno 
zašampiona kakvog bismo vidjeli 
na filmu. Ali nešto drugo, nešto mi- 
stičnije je očaralo obožavatelje ko- 
ji ga dan-danas pamte i vozače koji- 
maje on i dan-danas referenca. “Mi 
smo napravljeni od osjećaja", rekao 
je Senna jednom kao opravdanje 
zašto se ne srami tako često po- 
kazati svoje osjećaje, obično na 
samoj granici kontrole dok se 
borio za jednu od 65 prvih star- 
tnih pozicija ili 41 pobjedu 
snajžešćim protivnici- 
ma - Prostom, Nelsonom 
Piquetom i Nigelom 
Mansellom. 


bio zvjer. Oni koji 
bi se usudili pre- 
stići ga, to bi vrlo 
brzo požaliti, 


što bi rekao i što to zna- 
čite se nikada nije bo- 
jao podijeliti svoje za- 
ključke. Malo koji drugi 
vozač je bio spreman ci- 


K131[ 11 MASIGOBINANI Gospodin vozač - 


jelom svijetu reći da je na zadnjem 
zavoju u Suzuki 1988. godine, ne- 
koliko desetaka metara od mjesta 
gdje će pasti zastava koja će mu do- 
nijeti pobjedu i prvi naslov svjet- 
skog prvaka, vidio lice Boga. Senna 
je bio vrlo religiozan čovjek. Vje- 
ra mu je bila vrlo osobna stvar, teš- 
koju je bilo objasniti i još teže shva- 
titi, ali nije se moglo zanijekati da 
je uvijek bila prisutna u njegovom 
životu. 

Oni koji su promatrali njegov us- 
pon u Formuli I često su tražili 
objašnjenje zašto je toliko bolji od 
svih ostalih, ali nitko nije to tražio 
više od samog Senne. “Ponekad mi 
se čini da znam neke od razloga za- 
Što radim stvari na način na koji ra- 
dim u automobilu, a ponekad mi se 
čini daih ne znam“, rekao je i do- 
dao da postoje trenutci koji izgle- 
daju više kao prirodni instinkt ko- 
jije u njemu. “Jesam li rođen s tim 
ilije taj osjećaj i instinkt narastao u 
meni više nego kod drugih ljudi, ne 
znam. Ali to jeu meni i preuzima 
me s velikim intenzitetom." 

Manje privlačni dijelovi njegove 
karijere uglavnom izvlače neodre- 
đene odgovore među onima koji- 
maje bilo teško pomiriti se s činje- 
nicom da je Senna imao očiglednu 
osjetljivost i humanost istovreme- 
nos gorljivim natjecateljskim na- 
gonom koji bi Formulu 1 znao pre- 
tvoriti u kontaktni sport. Jedini 
izgovor koji se može dati za kon- 
troverzne sudare, pogotovo one s 
Prostom i Mansellom, jest činjeni- 
cadaje on bio duboko uvjeren da je 
u pravu. 

Ne možemo znati što bi bilo da 
su se stvari odvile malo drugačije 
tog popodneva u Imoli, ali možemo 
predviđati. Rivalstvo sa Schumac- 
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Brinuo se 1/0 kolegama. Mesija je povezao kada je ovaj ispao iz 
VN Meksika 1991. (dolje), s osobljem staze je uvijek bio dobar 
(desno), a često ga se moglo uloviti i zamičijenog (sasvim desno) 


<00bYFean. 


Sonnini momčadski kolege uvijek su s ve- 


likom pažnjom slušali što ima za reći te 
uvijek to provodliliu djelo (lijevo) 


SENNA :('/ || 


Gospodin vozač 


herom 1994. bi nas sve zabavilo, ali 
teško bi se mladi Nijemac uspio ot- 
hrvati Senninim napadima do kra- 
ja sezone. Zasigurno bi, onda, po- 
iduće tri godine, one 
Schumacher, Hilli 
Jacques Villeneuve. To bi značilo da 
je Senna mogao biti sedmerostru- 
ki prvak do 37. godine. Naravno, ka- 
da bi ostao toliko dugo u Formuli 1, 
umjesto da oženi svoju dugogodiš- 
nju djevojku Adriane i posveti se 
obitelji. 

Umjesto toga, imamo sjećanje na 
heroja čija je smrt uvela Formulu I 
u novo doba. Ne samo da su promi- 
jenjena pravila koja su osigurala da 
više niti jedan vozač ne pogine na 
utrci idućih 21 godinu, sve do uža- 
sne nesreće Julesa Bianchija, već je 
iF1 doveo na novu razinu popular- 
nosti. Hvala mu na svemu. 
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0 Senninom se 
privatnom ži- 
votu malo to- 

ga zna. Navodno 
se volio provadi- 
tiu rodnom Bra- 
zika Monte Carlu, 
no uvijek je ci- 
jenio privatnost; 
Posljednjih godi- 
ma života se smi: 
rio ludo zaljubio 
WlAdrianu 


IBERA j ilje, 


Ku Mog, 


Z Svaki < 


2 / 
PavyTsKoS 


Godišnja 
pretplata 
GLASOM 
S 4 26 brojeva 
za samo 
novo cKsn“A 299 kuna 


na 23% UŠTEDE 
popular 
Panu MPO 


